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La presente invention conceme une cabine de 
vehicule et plus particulierement une cabine de 
camion. 

Dans les camions et tracteurs routiers, la charge 
admissible sur chaque roue et chaque essieu est 
striclement reglementee. Chaque kilogramme de 
reduction du poids d'un camion permet de gagner 
un kilogramme de charge payante qui pent etre 
transporte legalement et economiquement par un 
camion. En consequence, les constnicteurs de 
camions ont pour objectif constant de reduire au 
minimum le poids des camions. 

Les memes constnicteurs cherchent continuelle- 
ment a obtenir une structure de cabine de camion 
resistant fortement a la corrosion comme il s'en 
produit par suite de solutions provenant de Pappli. 
cation de sel pour Tenlevement de la neige, la corro- 
sion provenant de la pollution industrielle de Pair, 
etc. Dans la structure d'une cabine de camion, c'est 
la peut-etre un facteur plus prononce que dans la 
construction des automobiles, car : 

1** Les camions ont souvent des vies utiles, a la 
fois quant au kilometrage et aux annees, qui sont 
extremement plus importantes que les automobiles; 

2" Frequemment, les camions ne sont pas laves 
ayec r^larite piopre aux proprietaires d'automo- 
biles soigneux; et 

3** On ne peut pas laisser le camion dans un 
garage ferme pour eviter des intemperies et Tatta- 
que du sel. 

La presente invention vise une structure de cabine 
qui possede de grands avantages par rapport aux 
structures de la technique anterieure dans Tobten- 
lion de ces deux objectifs et qui est de plus simpli- 
liec cl par consequent une structure de camion pen 
couteuse. 

Dans la presente invention, des sections d'une 
matiere plastique moulees sont formees de telle 
sorte que la cage entiere de la cabine, sauf les struc- 
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tares des fenetres et des porles, est constituee par 
des sections moulees» L'une de ces sections consti- 
tue la totalite de la parol inferieure et du dessous 
de la cabine comprenant un plancher, des ailes et 
des bavolets en une seide section. Une autre de ces 
sections est une section comprenant le toit et I'ar- 
riere de la cabine. Une troisieme section est une sec- 
tion de panneau avant disposee devant la cabine. 
Ces trois sections sont reunies par une structure de 
charpente unique qui, pour la premiere fois, est 
completement enfermee par la cage de la cabine. 

La charpente comprend des parties qui servent a 
des fins multiples pour fixer ensemble les sections 
de la matiere plastique moulees, renforcer les sec- 
tions, et constituer les encadrements d'ouvertures de 
portes. Etant donne que diacune des sections de la 
caisse est un assemblage consolide de beaucoup 
d'elements constitutifs dassiques de caisses en une 
seule section, la structure interieure de la charpente 
est simplifiee par rapport aux charpentes de la tech- 
nique anterieure. En raison de sa simplicite, la 
structure de cette charpente est discrete et ne neces- 
site pas de garnitures, Ainsi, pour la premiere fois, 
on obtient des surfaces interieures attrayantes, 
d*aspect plaisant, qui sont constituees par la cage de 
la cabine elle-meme. Cette cage en matiere plasti- 
que modee rend inutile de gamir la cabine avec 
des matieres.de garniture, en vue de son aspect, du 
bruit et du caiorifugeage. Les avantages precit& de 
resistance a la corrosion sont obtenus, puisque la 
structure de cabine en matiere plastique moulee pre- 
sente une cage exterieure qui est sensiblement inerte 
ainsi qu'une charpente qui se trouve au-dessus du 
plancher et est faite de preference d'une matiere 
resistant relativement a la corrosion. Ce qui pre- 
cede permet de voir aussi cpie Tune des caracteris- 
tiques de Tinvention est une structure simple et 
legere. 

En consequence, Tinvention a pourobjet une 
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uonvelle structure de cabine simplifiee et legere. 

D'auties caracteristiques et avantages de Tinvea- 
tipn apparaitront au cours de la description qui 
Ta suivre avec reference au dessin annexe, sur 
lequel : 

La figure 1 est une elevation laterale d'un camion 
comportant la cabine de Tiavention; 

La figure 2 est une elevation avant de la cabine 
de I'invention; 

La figure 3 est une vue eclatee de la cabine de 
Tinvention i Techefle des figures 1 ct 2; 

Les figures 4 et 5 sent des coupes fragmentaires 
k plus grande ecbelle de la structure de la char- 
pente, faites respectivement par 4r4 et 5-5 de la 
figure 1; 

La figure 6 est une vue jEragmentaire agrandie de 
la charpente et des flements constitutifs de la char- 
pente relies au montant avant; 

Les figures 7 et 8 sent des coupes fragmentaires 
agrandies de la cabine, faites respectivement par 
7-7 et 8-8 de la figure L 

£n se referant maintenant au dessin et partica^ 
lierement aux figures 1 et 2, on voit que le camion 
comportant la structure de cabine 10 de la pre* 
seale invention est indique dans son ensemble par 
11. Ce camion comprend un chassis dassique muni 
de deux longerons 12 (dont un seul est represente) 
et un pare-chocs avant 13 reliant leurs extremites 
avant. Un compartiment de charge 14 est relie au 
chassis du camion par le dispositif de chassis 15. 
Le chassis est supporte par les roues habituelles 
avant 16 et arriere 17. 

G)mme dairement represente sur la figure 3, le 
mode de realisation decrit de la cabine perfection* 
nee 10 est monle sur un support de cabine pivotant 
20 pennettant de faire pivoter la cabine vers I'avant 
de fagon dassique quand on veut reparer le moleur, 
etc. La cabine 10 comporte des ensembles secon* 
daires constitufe par un plancher 21, des encadre- 
ments d'ouvertures de portes 22, une section 23 
comprenant le toit et Tarriere de la cabine, et un 
panneau avant 94. 

Le support de cabine 20 est constitae par des 
barres de pivotement 25 comportant des parties 
^vant generalement horizontales 25a qui sont reu* 
nies par une comiere-entretoise 26. Les parlies 
arriere 256 des barres de pivotement 25 sont con- 
dees vers le haut et sont reliees par une entretoise 
27 constituee par une comiere en U inverse. Dans 
la structure de camion choisie a titre illustratif, Tex- 
tremite avant du support pivotant 20 est articulee 
par un dispositif ordinaire (non represente) au 
chassis pour permettre le pivotement de la cabine 
10 en avant, 

Conformement au mode de realisation prefere 
de Tinvention, la section de plancher 21, la section 
23 du toit et de Tarriere et la section de panneau 
avant 94 sont toutes d'une seuie piece en une ma- 


tiere plastique appropriee tenace et legere. A litre 
d'exemple, on a constate qu*une matiere pla^ique 
donnant satis£action est celle qui est vendue sous la 
marque deposee «U5. ROYALITE» par United 
States Rubber Co. et qui est constituee par un me> 
lange de caoutchoucs sTutheliques et de resmes 
thermoplastiques. 

Ces aections peuvent elre moulees ea luie cou- 
leur desiree ou bien etre peintes. Dans les deux cas, 
elles permettent pour la premiere fois une struc- 
ture dans laqueDe toutes les sections forment des 
surfaces interieures et exterieures visibles. En rai- 
son de Taspect ameliore et des proprietes calori- 
fuges relativement bonnes de la matiere plastique 
moulee, il est commercialement acceptable de cons- 
truire une cabine de camion non gamie. 

La section de plancher 21 est moulee de fagon a 
delimiter la totalite de la paroi inferieure de la 
cabine comprenant un panneau de plancher 35 com- 
portant des gradins 35a, 35b, 35c des ailes 36 et 
des panneaux de bavolets curvilignes 37 qui prolon- 
gent le panneau de plancher et les ailes. La section 
de plancher 21 comporte des surfaces 39 de recep- 
tion de longrine de chaque cote du panneau de plan* 
chcr 35, a Finterieur des panneaux 26, 27 d^ailes 
et de bavolets. Comme indique sur les figures 1 et 
3, la section de plancher 21 est profilee de fagon k 
porter centre le support de cabine vers Tavant et 
verff Tarriere. Ainsi, la partie 35a du panneau de 
plancher porte centre les parties 25c en U, et la 
partie 35c du panneau de plancher repose sur I'en- 
tretoise arriere 27. 

Le siege de cabine 38, qui est represente en traits 
mixtes sur la figure 3, est fixe a la partie 356 du 
panneau de plancher qui est alors une partie de 
support de siege. Le panneau de plancher comprend 
des parties laterales verticsdes 35i qui relient les 
parties 25a, 6, c aux surfaces de longrines 39. Le 
montage d'une seule piece d'un support de siege, 
des parties de panneaux lateraux et des parties de 
bavolets, constitue un renforcement rigide pour 
I'aOe et le plancher, ce qui fait que la totalite de 
la section de plancher 21 a une resistance mecani- 
que su£5sante bien qu'efle soit en matiere plastique 
moulee et sans ames, nervures ou autres elements 
de renforcement. La section 23 constitue un toit 50 
et une paroi arriere 51 de la cabine 10. Comme re- 
presente, la section 23 comporte des al&ages 52 
pour des rivets le long des bords lateraux du toit 50 
ainsi que le long i& bords lateraux et inferieurs 
de la paroi arriere 51 de la cabine. 

Les encadrements d'ouvertures de porte 22 sont 
constitues chacun par des montants de porte rspec- 
tife 60 el 61, une traverse superieure 62 et une lon- 
grine de cabine 63. Les longrines de cabine 63 sont 
profilees de fagon a porter centre leurs surfaces de 
reception 39. Quand les longrines 63 sont ainsi dis- 
posees, dies sont de niveau avec la partie 35a da 
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panneau de plancher en constituant un seail de 
porte. Les seufls de poite se trouvent au-dessus des 
panneaux de longrines 37 qui s'etendent vers le bas 
a partir des surfaces de longrines 39. A cat eSet, 
chaque longrine 63 est fonnee de fagon a compren- 
drc une paitie avant 63a de seuil et une parde 
arriere 63b entourant le passage de roue. 

Les montants 60, 61 et la traverse 62 sent reali- 
ses de fa^n a constituer les faces de fermeture des 
portes. On a represente a titre d'exemple la section 
transversale du moatant arriere 61 sur la figure 4. 
Ce montant comporte une lerre saillante 65 en 
forme d'L inverse. Cette levie delimite une rainure 
65a de reception de panneau dans laquelle s'etend 
la section 23 de la cd)ine, et la levre sert de gout- 
tiere. La levre 65 delimite egalement Tune des 
parois d'un gradin 66 en forme d'L, qui regoit la 
porte. Un bras 66a du montant 61 s*etend laterale- 
ment vei^ la gauche a partir de la levre 65 pour 
constituer une face de fermeture pour la porte 130. 
La porte 130 s^applique sur un joint d'etancheite 
67 qui est supporte a la face de fermeture 66a, 

D est prevu une partie de traverse interieure 68 
du montant 61, de fagon que ce dernier ait un aspect 
interne lisse masquant les rivets 100 et contribuant 
a une structure dans laquelle il est inutile de gamir 
Tinterieur de la cahine pour ameliorer son aspect. 

La longrine 63 comporte une rainure de boulons 
72 dans laquelle sent disposes des boulons *ie fixa- 
tion 172 (fig. 5). Ces boulons fixent la section de 
plancher 21 a I'encadrement 22 de la cabine, Un 
tampon de longrine 72a place dans la rainure 72 
de la partie de seuil 63a entre les montants masque 
les boulons 172 (fig. 7). 

Dans le mode de realisation prefere dairement 
represente sur la figure 6, le montant avant de 
porte 60 de diaque encadrement 22 est fixe a I'ex- 
tremite avant de la longrine de cabine 63 par une 
piece moulee 70, La piece 70 comporte une branche 
s'etendant lateralement 71, qui est montee dans la 
rainure de boulons 72 (fig. 6) formee par la lon- 
grine de cabine 63 et y est soudee. D'une fagon 
similaire, une branche orientee vers le haut 73 de 
la piece moulee 70 est soudee dans rextremite infe- 
rieure du montant 60. Le montant avant de porte 60 
et la traverse 62 sont egalement fixfe ensemble par 
ime piece moulee superieure de montant 80. La 
piece 80 comporte une branche s'etendant laterale- 
ment 81 qui est soudee a la traverse superieure et 
une branche 82 orientee vers le haut qui est placee 
dans le montant avant 60 et y est soudee. Le mon- 
tant arriere de porte 61 est soude a la traverse 62 
et il est relie a la partie 636 de la longrine de la 
cabine. 

Les deux pieces moulees de montant 70, 80, corn- 
portent des gonds respectifs 74, 84. Ces gonds sont 
associes k la cabine et ils comportent des alesages 
respectifs taratpdes 75, 85, comme decrit par la suite 


plus en detail, ces gonds servant a monter les portes 
de la cabine d'une maniere perfectionnee, grace k 
quoi ies portes peuvent etre facilement montees et 
ajustees dans les ouvertures dSimitees par les 
cadres de portes. 

Les montants avant de porte 60 sont 6xes ensem- 
ble par des elements transversaux 90, 91 et 92. Le 
panneau avant 94-, qui supporte la cdandre 95 ct 
les phares 96, est fixe aux elements 91, 92 et anx 
montants avant (fig. 2). Un panneau de pare-brise 
97 (fig. 2 ct 3) qui supporte les pare-brise 98 est 
rive aux elements 90-92 et aux montants avant, ' 

Des entretoises 110, 111 sont prevues a Tarriere 
de la structure d'encadrement 22 en association avec 
chaque montant arriere de porte 61. Ck>mme repre- 
sente sur la figure 3, chaque entr^oise 110 est fix6e 
k une partie intermediaire d'un montant de porte 61 
et s*etend vers le haut et vers Tarriere. Les extre- 
mites sup^rieures des entretoises 110 sont reliees 
par une entretoise transversale 111. Chacune des 
entretois^ 111 est fixee a une partie intermediaire 
d*im montant de porte 61 pres de Tentretoise 110, 
et elle s'&end vers le bas et vers I'arriere jusqu'aux 
longrines de cabine 63. Une piece de support 113 
relie les entretoises 111 entre leurs extremites. 

Pour monter cet ensemble, on ajuste la section 
23 aux encadrem^ts de portes 22 fixes aux rivets 
100 (fig. 4, 5, 7 et 8), aux montants arriere de porte 
61, aux traverses superieures 62 et aux parties 6ib 
de la longrine de la cabine. Les entretoises 110 
s'etendent vers le haut et vers Tarriere et la piece 
de liaison 112 servent a supporter la section 23 a la 
jonction du toit 50 et de la paroi arriere 51. L'en- 
semble secondaire des encadrements de porte 22 et 
de la section reliee 23 est monte sur la section de 
plandier 21, ce qui fait que les longrines de cabine 
63 reposent sur les ailes 36 et sur les panneaux de 
bavolets 37. Les encadrements 22 sont alors bouion- 
nes en place sur la section de plandier 21. Cette 
section est ensuite montee sur le support de cabine 
20. Comme represente sur la figure 1, le panneau 
de plancher 35 s^etend entre la piece de support 113 
et I'entretoise 27, et ces elements sont fixes ensem- 
ble par des rivets 120. Le bord avant du panneau de 
plancher 35 est fixe par des rivets 105 a la f ace de 
dessous de Telement inferieur91. On temiine 
Tassemblage de la cage du corps de la cabine 10 en 
rivant les panneaux avant 94 et 97 aux montants 
avant 60 et aux elements 90-92, oonune decrit ci- 
dessus. Apres assei^blage de la cage, on fixe un 
tableau de bord 150 (fig. 1) aux elements 91-92, 
ce qui les masque. 

(2onformement a la presente invention, les portes 
130 comportent des elements superieurs 131 et infe- 
rieurs 132. Ces elements sont les gonds des char- 
nieres de portes et ils supportent des axes de char- 
nieres 133 (fig. 6) comportant des extremites sail- 
lantes filetees, qui peuvent etre placees dans les ale- 
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sages tarandes 75, 85 des gonds respectifs de cabine 
74-84. Grace a cette structure preferee, on peut 
regler verticalement les poites 130 pour lea ajuster 
aux ouvertures des portes des encadrements 22 siin- 
plement en regnant les axes de chamiere dans les 
plaques de renforcement de la cabine. On obtient le 
reglage vers Tavant et vers rarriere en reglant les 
gonds 131 et 132 sur les portes 130. 

Une fois que le siege et le tableau de bord sont 
en place et que les portes sont jEermees, la majeure 
partie de la structure de bati est masquee. Les par- 
ties visibles, specifiquement les montants et les pie- 
ces 91, 110 et 112, sont toutes congues de fagon a 
avoir im aspect agreable et discret. 

Comme le montre la description precedente, la 
structure de corps de cabine de la presente inven- 
tion est, a part les structures de fenetres et de por- 
tes, constituee seulement par quatre assemblages 
secondaires, a savoir la section de plancher 21, les 
encadrements de portes 22, la section 23 (toit et 
arriere) et le panneau avant. Chaque sous-ensemble 
constitue une structure robuste, legere et rdative- 
ment simple. En meme temps, les sous-ensembles 
cooperent de fagon telle qu'on peut les relier faci- 
lement et rapidement avec im minimum d'efforts et 
de frais. 

Bien qu*on ait decrit Tinvention en detail dans 
son mode de realisation prefere, il est entendu que 
cdui-ci a un caractere iDustratif et non limitatif et 
qu'on peut 7 apporter des modifications sans sordr 
de Tesprit etde la portee de Tinvention. 

RESTME 

La presente invention a pour objet : 

A, Le produit industrid nouveau que constitue 
ime structure de caisse de vehicule comprenant un 
chassis, un support de cabine relie au chassis et un 
ensemble de cabine, caracterisee par plusieurs sec- 
tions formees definissant des parties avant, late- 
rales, arriere, de toit, de plancher et d'ailes, une 
ossature montre dans ces sections pour les renfor- 
cer et les fixer ensemble de fagon a conslituer une 
cage de cabine comportant des ouvertures de fene- 
tres et de portes, des portes et des fenetres montees 
dans ces ouvertures et les fermant pour completer 
ladite cabine, et une ossature montee sur le sommet 
de la section de plancher precitee, cette structure de 
caisse de vehicule presentant les caracteristiques sui- 
vantes prises isolement ou en combinaison : 

1* Lesdites sections formees. sont des organes 
monies en matiere plastique constituant des surfa- 
ces visibles a la fois interieurement et exterieure- 
ment pour la structure de la cabine ; 

2** Certaines de ces sections formees delimitenl 
plusieurs des parties predtees; 

3° La section de plancher et les sections d'ailes 
sont constituees par une seule section; 

4** Cette structure de caisse comporte trois sec- 


tions formees, dont Tune constitue le toit et I'arriere 
de la cabine, la seconde constitue le plancher, le 
support des sieges et les ailes de la cabine, et k 
troisieme constitue un panneau avant; 

5** La section unique est un organe moule d'une 
seule piece comportant une partie de plancher sen- 
siblement plate, une partie de support de si^e Se- 
vee situee au-dessus et espacee vers Tarriere de la 
partie de plancher, des parties de reception d'une 
structure de chassis placee de chaque cote desdites 
parties de plancher et de support de sieges pour 
recevoir Tossature, cette demiere etant disposee au- 
dessus de I'organe d'une seule piece et formant des 
seuils de porte, une premiere partie et une seconde 
partie d'ailes s'etendant vers I'aTCterieur sur des 
cotes opposes des parlies de plancher et de support 
de siege, la premiere et la seconde structure se trou- 
vant respectivement entre la premiere et la seconde 
aile el les sections de plancher et de siege, une pre- 
miere et une seconde partie de panneau de bavo- 
let s'etendant respectivement vers le has a partir 
des seuils vers I'avant des parties d'ailes auxquelles 
elles sont rdiees et les renforcenl; 

6° La partie de toit et la partie arriere sont cons- 
tituees par un organe d'une seule piece; 

7** La structure de caisse oomprend un panneau 
de plancher faisant partie de la section de plancher 
et supporte sur le support de cabine, et par im en- 
semble unitaire d'encadrement de portes et de 
cabine supporte sur la section de plancher sensible- 
ment dans le meme plan que le panneau de plan- 
cher; 

8° Ladite partie avant est une structure de pan- 
neau relife a cet ensemble d'encadrement de porte; 

9** Dans la caisse de vehicule, des portes sont 
supportees par un ensemble d'encadrement de por- 
tes, par une paroi de toit et une paroi arriere reUees 
a I'ensemble d'encadrement de portes et par des 
elements de fixation reliant I'ossature de support* la 
section de plancher et I'ensemble d'encadrement de 
portes; 

10* L'ossature comporte des dements pour 
relier ensemble les sections formees, des elements 
renforgant les sections formees et des elements cons- 
tituant des structures de longrines et de montants 
de portes; 

IP L'ossature est constituee par des sections 
metalliques et par des elements rdiant ensemble 
ces sections; 

12** L'ensemble d'encadrement de portes est cons- 
titue par deux encadrements de portes comprenant 
chacun des montants de porte avant et arriere, une 
traverse rdiant les extremiles superieures de ces 
montants de porte, et une longrine relife aux extre- 
miles inferieures de ces montants de porte; 

13** La section de plancher comprend egalement 
des bavolets lateraux et des ailes et les longrines 
precitees sent profilees de maniere a reposer sur 


des surfaces Toisines des sommets de bavolets et 
des ailes; 

W Les longrines sont engagees sur les surfaces 
superieures de bavolets lateraux et d^ ailes sensi- 
blement dans le meme plan que le panneau de plan- 
cher; 

15* Les montants de porte, comprennent des 
montants de porta avant et arriere, et un organe 
d'une seule piece ddimite la parol de toit et la 
parol arriere fixees a ces montants de porte arriere 
eta ces longrines; 

16*^ Le support de cabine comprend les longerons, 
une piece d'espacement avant reliant les extremites 
avant de ces longerons et une piece d'espacement 
arriere reliant les extremites arriere de ces longe- 
rons, caracterisee par des elements fixant les enca- 
drements de porte et la partie marginale arriere du 
panneau de plancher a ces pieces d'espacement, des 
elements fixant la partie marginale avant du pan- 
neau de plancher a Tune des traverses, des pan- 
neaux avant fixes aux montants de porte avant et 
aux traverses, et des portes montees sur chaque 
encadrement de porte; 

17* Les elements de fixation sont constitues par 
une entretoise s*etendant vers le baut et vers I'ar- 
riere, qui est rdiee k une partie intermediaire de 
chaque montant arriere et qui porte centre I'organe 
formant le toit et la paroi arriere, des elements 
reliant les extremites superieures des entretoises, 
une entretoise s'etendant vers le has et vers Tarriere 
reliant une partie intermediaire de chaque montant 
de porte arriere et une longrine, et une piece de 
support supportee par les entretoises s'etendant 
vers le has et vers Tarriere ; 

18* L'extremite superieure de chaque montant 
avant est reliee a la traverse par un organe com- 
portant des branches en saillie, dont Tune est fixee 
dans le montant de porte avant et dont Tautre est 
fixee au montant superieur, Textremite du fond de 
chaque montant de porte avant etant fixe a la lon- 
grine par un organe comportant des branches fixees 
dann la porte avant et dans la longrine; 

19* La caisse de vehicule comprend des plaques 
de charnieres superieures et inferieures placees sur 
I'encadrement precite, des plaques de charnieres 
superieures et inferieures supportees par lesdites 
portes, ces plaques superieures et inferieures etant 
associees par paires, une plaque de chaque paire 
comportant un alesage taraude et I'autre supportant 
une tige de charniSre, ces tiges comportant des par- 
ties terminales filetees s'engageant dans ces alesages 
pour que la porte puisse etre reglee verticalement 
pour s'ajuster a I'encadrement precite; 

20* Les plaques de cabine font partie d'organes 
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comprenant des elements reliant ensemble des par- 
ties de Fencadrementde porte; 

21* La caisse de vehicule comporte une partie 
de plancher sensiblement plate, une partie de sup- 
port de siege placee au-dessus et vers I'arriere de la 
partie de plancher des surfaces de reception d'une 
ossature de chaque cot6 de la partie de plancher 
et de la partie de support de siege pour recevoir une 
ossature disposee an-dessus de I'organe precite cons- 
titue en une seule piece, une premiere et une seconde 
partie d'aile s'etendant vers Texterieur sur des cotes 
opposes de la partie de plancher et de la partie de 
siege, et une premiere et une seconde partie de 
panneau de bavolet s'etendant vers le has respecti- 
vement depuis la premiere et la seconde surface de 
I'ossature vers Tavant et reliee aux parties d'aile 
pour les renforcer; 

22* La caisse de vehicule comprend des elements 
oonstituant un encadrement de porte et une porte 
supportee par cet encadrement, caracterisee par des 
plaques de charnieres superieures et inferieures 
montees sur cet encadrement, des plaques de char- 
niSres superieures et inferieures supportees par les- 
dites portes, ces plaques superieures et inferieures 
etant associees par paires, une plaque de chaque 
paire comportant un alesage taraude et Tautre sup- 
portant une tige de chamiere, ces tiges comportant 
des parties terminales filetees s'engageant dans ces 
alesages pour que la porte puisse etre ajustee a cet 
encadrement 

B. Un panneau de caisse pour un camion, consti- 
tue par un organe moule d'une seule piece, carac- 
terise par une partie de plancher sensiblement 
plate, une partie elevee de support de siege situee 
au-dessus de la partie de plancher et espacee de 
I'arriere de cette partie de plancher, des surfaces 
de reception d'une ossature de chaque cote de la 
partie de plancher et de la partie de support de 
siege pour recevoir une ossature disposee au-dessus 
dudit organe forme d'une seule piece, une premiere 
et une seconde partie d'aile s'etendant vers I'exte- 
rieur sur des cotes opposes des parties de plancher 
et de support de siejre, la premiere et la seconde 
surfaces d'ossature s'etendant respectivement entre 
la premiere et la seconde aile et les parties de plan- 
cher et de siege, et la premiere et la seconde partie 
de paimeau de bavolet s'etendant respectivement 
vers le has a partir de la premiere et de la seconde 
surface d'ossature vers les parties d'ailes auxquelles 
clles sont reliees pour les renforcer. 
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